




› Binnenvaartondernemers willen klaar zijn voor de toekomst, maar de energietransitie 
vergt grote investeringen, zowel in de CAPEX als in de OPEX

› Wachten tot de prijsprikkels volledig werken zou de transitie vertragen en kan later leiden 
tot piekbelasting bij werven en vervroegde afschrijvingen.

› De regeling wil technieken net voorbij demonstratie naar TRL 8-9 brengen, zodat de 
markt richting 2030 klaar is voor bredere uitrol.

Waarom nu deze regeling?
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2050
ambitie binnenvaart

Klimaatneutraal en nagenoeg emissieloos.

> 20 jaar
levensduur schepen

Investeringskeuzes werken lang door.

na 2030
businesscase-effecten

ETS2 en RED III worden geleidelijk merkbaar.



Scope van de regeling
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• Aanschaf en installatie van een energielijn waarmee een schip 
deels of volledig emissievrij of klimaatneutraal kan varen.
• Nederlandse binnenvaartondernemers met een binnenschip in 
bedrijfsmatig gebruik.

WEL: doelgroep en scope

• Nieuwbouw: meerkosten van de nieuwe energielijn t.o.v. een 
conventionele energielijn.
• Retrofit: aanschaf en installatie van de nieuwe energielijn aan 
boord van een bestaand schip.
• Walinfrastructuur: laad-, wisselen, - of bunkerinfrastructuur voor 
elektriciteit, waterstof of methanol.

WEL: subsidiabele kosten

• OPEX
• Walstroom

NIET subsidiabel



Scope: TRL fase technieken en verhouding tot andere regelingen
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TRL 5-7
Demonstratie

Maritiem Masterplan 
(MMP) — 
innovatieve, nog
onbewezen 
technieken. Niet 
deze regeling.

TRL 8-9
Vroege Opschaling

DEZE REGELING
Systemen net voorbij 
de demonstratiefase.
Doel: klaarmaken voor 
grootschalige 
marktuitrol.

SEB — standaard 
elektrificatie
(zonder 
batterijvergoeding).

HUIDIGE
REGELING

Voor een overzicht van alle maritieme 
(subsidie)regelingen:

www.rvo.nl/maritiem



› geheel van motoren en bijbehorende systemen aan boord die noodzakelijk zijn om ten minste de 
voortstuwing van een binnenschip van energie te voorzien

› Elektrificatie krijgt voorrang; opties open voor schepen waar volledig elektrisch niet past

Energielijnen

4 juni 2026
Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat – Duurzame Scheepvaart 6

E – hybride-elektrisch

D - waterstofmotor

C - methanolmotor

B – elektrisch + H2 
brandstofcel

A – batterij elektrisch Vaste of verwisselbare batterijen; schip kan volledig elektrisch varen.

Elektrische energielijn gevoed door waterstof-brandstofcel

Minimaal 50% methanol; uitsluitend retrofit

Minimaal 50% waterstof; ook voor nieuwbouw of retrofit

Alleen retrofit klein schip; elektrisch vermogen ≥ 50% en batterij voor 3 
uur vol elektrisch varen.



Subsidieplafonds per jaar en per energielijn
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2026

€39 mln*

2027

€55,7 mln*

2028

€68,2 mln*

2029

€76,5 mln*

€ 38,98 M
openstelling 2026

E N E R G I E L I J N B U D G E T   
2 0 2 6

A · Elektrisch — batterijen € 8,52 mln*

B · Elektrisch + waterstof-brandstofcel € 8,52 mln*

C · Methanol-verbrandingsmotor € 2,13 mln*

D · Waterstof-verbrandingsmotor € 2,13 mln*

E · Hybride-elektrisch (klein schip) € 7,67 mln*

F · Walinfrastructuur € 10,00 mln*

Totaal

€239,397 mln*

*bedragen zoals in de Concept subsidieregeling. Inmiddels is bekend dat er in totaal nog ~€8,2 mln subsidietaakstelling vanaf gaat. 



Maximale steun per project
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max. 50%

energielijn

van subsidiabele kosten

Verhogingen

• +10% middelgroot bedrijf
• +20% klein bedrijf
• +10% emissievrij binnenschip

max. 40%

walinfrastructuur

van subsidiabele kosten

Batterij-elektrische energielijn € 800k of € 2,5 mln met batterijen

Elektrisch + H2-brandstofcel €3 mln

Methanolmotor €1,5 mln

Waterstofmotor €1,5 mln

Hybride-elektrisch €500k

Walinfrastructuur + maximaal € 500k extra per project



Rangschikking
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› Aanvragen worden per energielijn gerangschikt

40 pt
a) CO₂-reductiepotentieel per € steun
Maximaal haalbaar bij maximaal gebruik van de nieuwe energielijn over 10 jaar

30 pt
b) Verwachte CO₂-reductie per € steun
Verwacht gebruik van hernieuwbare energiedrager en nieuwe energielijn in komende 10 
jaar

15 pt c) Onderbouwing verwachte reductie
Onderbouwing van criterium b, met contracten, routes, samenwerkingen

15 pt d) Kwaliteit projectplan
Begroting, planning, brede toepasbaarheid walinfra

Berekening 
met RVO-
format en 
standaardwaar
den

Minimum: 8 pt

Minimum: 8 pt



Afwijzingsgronden
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1 – Activiteiten al gestart vóór indiening

2 – Dubbele subsidie of ongeoorloofde cumulatie

3 – Onderneming in moeilijkheden of openstaand terugvorderingsbevel

4- niet passend binnen AGVV of overige regelingseisen

5 – minder dan €250k aangevraagde subsidie per aanvrager

6 – minimum puntenaantal niet gehaald voor criterium c (onderbouwing berekening) of d (kwaliteit 
projectplan)

2 – Dubbele subsidie of ongeoorloofde cumulatie

3 – Onderneming in moeilijkheden

4- niet passend binnen AGVV of overige regelingseisen

1 – Activiteiten al gestart vóór indiening

5 – minder dan €250k aangevraagde subsidie per aanvrager

6 – minimum puntenaantal niet gehaald voor criterium c (onderbouwing berekening) of d (kwaliteit 
projectplan)



Na verlening: bevoorschotting, rapportage en kennisdeling
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• Jaarlijkse voortgangsrapportage tijdens projectlooptijd
• Vaststelling met projectresultaten, bijdragen aan doel, factuur en betaalbewijs

• Start binnen 6 maanden na subsidieverlening
• Nieuwbouw afronden binnen 3 jaar; retrofit binnen 2 jaar.

30%

Bij verlening

voorschot

20%

Bij vaststelling

Na eindverantwoording

50%

Bij projectstart

Uitbetaling in volgend 
kalenderjaar

Uitvoering

Verantwoording

Kennisdeling en 
monitoring

• Aantonen dat het schip na afloop schoon of emissievrij kwalificeert.
• Bij motoren of hybride: motiveren waarom elektrisch niet haalbaar is.• Niet-bedrijfsgevoelige kennis en informatie op verzoek 
• Zowel kwalitatief (kennisdeling) als kwantitatief (CO2-monitoring)



› Van 22 april t/m 3 juni (6 weken)

› ~17 reacties ontvangen (d.d. 2 juni)

› Hoofdlijnenverslag

Internetconsultatie
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Planning op hoofdlijnen
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Wanneer? Wat?

Q3 (juli) Internetconsultatie verwerken en publicatie hoofdlijnenverslag

Q3 (september) Publicatie regeling

Q4 2026 – Q1 2027 Openstellingsperiode

Q2 2027 Beoordeling aanvragen

Q3 2027 Beschikkingen
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› Doel: kosten van zero-emissie binnenvaart verlagen en zo 
vóór 2030 minimaal 150 investeringsbesluiten mogelijk 
maken.

› 35+ partners

› Recente publicatie: whitepaper financiering – van TCO-
inzicht tot financierbaarheid

› Financieringsversneller
– Voor wie? Wél een positieve business case heeft over 20 jaar, maar geen financiering

– Groep met financiers per casus die elk kwartaal samenkomen

– Doel: meer dan 50 investeringsbesluiten tot en met 2028

› Meld je aan als partner of voor financieringsversneller via 
eric@condor-ze.com of www.condor-ze.com 

mailto:eric@condor-ze.com
mailto:eric@condor-ze.com
mailto:eric@condor-ze.com
http://www.condor-ze.com/
http://www.condor-ze.com/
http://www.condor-ze.com/


Bedankt voor uw aandacht!
RVO landingspagina maritiem: 
www.rvo.nl/maritiem

Verslag internetconsultatie wordt 
gepubliceerd op
www.internetconsultatie.nl/vroege_opschal
ing_energietransitie_binnenschepen 

Contact:
DGLM-MZ-
Beleidsondersteuning@minienw.nl
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